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Fundación Museo del Aire de Honduras
Iniciativas de aviación en Honduras
Históricamente se puede decir que ese momento el invento del avión significa un paso gigante y grandioso para toda la inventiva del hombre, comparándose con la rueda y el descubrimiento del fuego

Por lo anterior, enunciar a los precursores de la aviación mundial bajo los diferentes logros en su tiempo, requeriría un completo documento solo con esa temática, para lo cual existen muchos especializados de manera amplia, por lo que solo se ha centrado la atención en casos que nos sirvan de referencia ilustrativa al lector

En Honduras, la llegada de la aviación implicó un paso significativo, si vemos que el primer avión operativo del mundo voló en 1903, aquí esto se dio en 1921, apenas 3 años después de finalizada la Primera Guerra Mundial en la cual se conoció el potencial militar de ese invento, estableciéndose los primeros conceptos de una guerra moderna, dejando en el olvido los arcaicos esquemas para el uso de la caballería y otras fuerzas terrestres involucradas.

En ese contexto, la historia nos dice que con el advenimiento de los procesos políticos, sociales, militares y económicos, influyen en el desarrollo o atraso de los pueblos, los cuales gracias a esos fenómenos exclusivos del genero humano, han determinado cambios cruciales en el entender de las relaciones que el mismo hombre y que ha establecido sus pautas de actuación entre si, la naturaleza y por supuesto Dios.

De este fenómeno no nos hemos escapado, también en nuestro medio se han presentado cambios a muchos aspectos de nuestra vida como lógica consecuencia a nuestra participación y contribución a la colectividad en busca del saber humano, del poder político y del desarrollo de los pueblos...
Con la llegada de los primeros aeroplanos al país se logro visualizar un amplio potencial militar. Político y comercial; con esos primeros tímidos ensayos realizados por avezados excombatientes de la primera gran guerra en Europa, algunos teniendo mucha participación como mercenarios en las diferentes contiendas partidistas de los años 20, 30 y 40, personajes como Pepe Villa , Luis Stornaiuolo,Ivan Lamb,Enrico Massi, Luis Venditti,Thomas Pounds ,Lowel Yerex, los cuales se puede decir que fueron los promotores de la introducción los primeros aviones de tela y  madera, iniciando así una época en Honduras que permitió el desarrollo del correo aéreo , transporte de carga , pasajeros y uso militar .

La situación de las comunicaciones era muy deficiente, con la mayoría del país sin caminos y los existentes solo funcionales en el verano, por lo que los productos de comercio no eran fáciles de obtener, además con una muy pobre capacidad de utilización del correo terrestre.

Para principios del Siglo XX, se puede mencionar sobre la época difícil en que se encontraba el país, revoluciones sangrientas en busca del poder de la nación que impedían su desarrollo, un país bajo el régimen de concesiones mineras, madereras y del banano que definían o condicionaban su trato con el país, ya que de ellas dependían mucho de los ingresos de divisas para mantener la administración del Estado, el cual se hallaba bastante sectorizado en su geografía: el norte con el monocultivo del banano con mercados y población orientados al norte de América ; hacia el centro, oriente , sur con minería  con puertos de salida al Pacifico, en su mayoría orientados a Norteamérica y países mas lejanos del Oriente.
Las vías de comunicación del país experimentaron algún avance en los primeros 25 años del siglo veinte. Cuando el Presidente Sierra entregó el poder al Consejo de Ministros el 30 de enero de 1903, Honduras sólo contaba con la carretera del sur, desde Tegucigalpa hasta las proximidades del pueblo de La Venta. A finales de 1924, ya estaba construida toda esa vía; la carretera del norte estaba construida el tramo que va desde la capital hasta El Jaral, aprovechando la ruta del lago de Yojoa y la carretera de Olancho que llegaba hasta Talanga

Viendo todo lo anterior de manera sintetizada,  se procurara desarrollar y evaluar el papel de la aviación hondureña, sus aportes históricos, desarrollo técnico, equipo utilizado y el personal que se ha formado en ella y le ha dado vida a los  más de 80 años de su fundación, por lo que el presente trabajo de investigación se presenta para  discusión y análisis de todo aquel que de una u otra manera conoce o tiene interés de la historia   de la aviación y que sirva como legado para las generaciones futuras con deseo de conocer esa parte de nuestra rica historia.

  Formación, conformación y equipamiento  
1933- 1946 

Este se caracteriza por la operativizacion del Decreto 198, 3 años después de su puesta en vigencia. Bajo este aspecto, el papel que juega Lowell Yerex como asesor del presidente electo en 1932, el Gral Tiburcio Carias y como empresario de la naciente empresa TACA, es de suma importancia para la evolución y afianzamiento de la aviación militar de Honduras, que permitió la selección y compra de los primeros 3 aviones para la aviación militar, además de capacitar a los primeros pilotos y técnicos hondureños, como primer paso motivador y conformador de las capacidades de la institución aeronáutica nacional.

Se agrega el termino ¨Aviación¨ al Ministerio de Guerra y Marina, dándole la legalidad a las acciones aeronáuticas establecidos en las leyes de aviación aprobadas en el Gobierno de Vicente Mejía Colindres, por eso, este periodo es cuando se operativiza de manera firme, con la adquisición de los ya citados aviones.

Tiburcio Carias Andino (1933-1949) CAUDILLO, que como se ha mencionado, un conocedor del uso de la aviación, con enorme experiencia en las luchas guerrilleras, que con frecuencia estallaban en el país y que comprendió la importancia de mantener maquinas aéreas que en cuestión de horas o de minutos, se enfrentarían a cualquier brote de violencia en el territorio nacional, lo que seria favorable para sofocar revueltas. Gracias a ese criterio la organización del arma aérea se convirtió en una realidad con la adquisición de aviones, para organizar operativamente la aviación militar, argumentando fuertemente su decisión con la experiencias de 1932 en la Revuelta de las Traiciones, que fue soportada con el apoyo aéreo para el transporte de armas y observación aérea de la situación de los contendientes.

Se destaca la incorporación de más y mejores aviones para las misiones de observación y de neutralización de amenazas al gobierno para garantizar la paz y bienestar del territorio.

También se relaciona con los esfuerzos de que se tuvieron para su equipamiento, adecuación de instalaciones físicas de soporte en el mantenimiento de las aeronaves, que trajo consigo la contratación de personal foráneo, que consolido y permitió la separación de la que se denomino Fuerza Aérea Hondureña y Escuela de Aviación Militar, con capacidades de atención en los términos militares y de instrucción debidamente identificados. Se destaca los primeros esfuerzos de mecánicos especializados que brindaron la capacitación y entrenamiento basados en manuales y procedimientos para conocer el arte de volar y del mantenimiento de los aviones de la época, así como el nombramiento de directores experimentados de los EEUU y Honduras, que dieron orientación en la conformación de la naciente institución aeronáutica nacional; todos ellos, producto de la participación de personal extranjero con experiencia adquirida en las contiendas militares de los primeros años del Siglo XX; (primeros Comandantes: William C. Brooks 1936-1937; Luis A Fiallos 1937-1938; Malcom H. Stewart 1938-1941, 1944-1947; Harold White 1941-1944)
Con todo lo anterior, se tiene la graduación de la primera promoción de pilotos en 1939 y a inicios de los 40, la primera de soldados mecánicos producto del esfuerzo y cooperación con asesores nacionales y extranjeros, lo que fue dando lugar a la disposición de personal hondureño capacitado que poco a poco se fue integrando a los diferentes niveles operativos de la institución.

 Bajo los antecedente enunciados, se observa el paulatino apropiamiento de la capacidades de vuelo y de doctrina, mas el papel político del gobierno impulsor de la aviación (Tiburcio Carias A.), que dio pauta para participar en la campaña de patrullaje en la costa del Caribe de Honduras (1942-1945) en búsqueda de amenazas al trafico marítimo comercial de parte de submarinos alemanes en La Segunda Guerra Mundial. En esta campaña, la primera en su tipo, en donde se utilizaron los aviones adquiridos en la década de los 30 y lo tripulaban los pilotos hondureños y otro personal extranjero que trabajaba en la aviación hondureña del gobierno.

En contraste a todo ese ambiente, se registra también la perdida del avión de transporte mas grande hasta aquellos años en el arsenal de la FAH, el Curtis Cóndor, que llevaba 5 tripulantes, sucedido en 1942 en la ruta Tela- La Ceiba, que trascendió en el tiempo ya que nunca fue encontrado a pesar de una intensa búsqueda por aire y tierra, especulándose mucho sobre su desaparición; quedando inmortalizado en el transcurso de la Historia ya que uno de los tripulantes era el Cap. Roberto R. Barahona Lagos, de la primera promoción y comandante interino de la FAH en 1942, el cual con los meritos acumulados en su corta carrera, por lo que en los años 70 se bautizo a la Escuela de Aviación Militar con su nombre.

Como paréntesis se tiene que, este suceso fue aclarado casi 67 años después, cuando después del Huracán Mitch en 1998, que provoco deslizamientos de tierra en las montañas la Masica, depto. de Atlántida, tiempo en el cual se encontraron restos de avión en quebrada al pie de la montaña donde cayo el avión en 1942, siendo recuperados por parte de personal de la FAH, que realizo exploración al sitio en donde se construyo un monumento conmemorativo.

En otro aspecto, se registra la adquisición de aeronaves que permitieron afianzar la capacidad operativa de la institución en el adiestramiento y patrullaje, lo que ayudo a formar la primera generación de pilotos al servicio de la FAH y empresas comerciales, sin embargo los equipos adquiridos fueron adaptaciones para uso militar y por las limitantes impuestas en la Segunda Guerra Mundial, requirió hacer negociaciones en el campo político para obtener mejores condiciones de apoyo con el aliado tradicional (EEUU) lo que dio como consecuencia la aprobación de nuevas unidades modernas de la época que dio respaldo y confiabilidad a las operaciones dentro del territorio. Se adquieren, AT6, BT13, PT17, UC64
En esa época se tiene que en la región centroamericana persistían los hombres fuertes o dictadores, que por el tiempo de la Segunda Guerra Mundial era tema tolerable por los requerimientos de apoyo de los países empeñados en la guerra, pasando la misma la situación geopolítica empezó a cambiar, dando lugar en el surgimiento de movimientos militares para revertir la presencia de los gobiernos, ese fue el caso de la Legión Caribe, organizada en el territorio de Costa Rica para presionar militarmente en cada país de CA, que tuvo su efecto Psicológico y respuesta en prevención de posibles invasiones que fue mas que todo una amenaza sin consecuencias históricas. Por esta situación, se tiene crecimiento en equipos y personal de la institución aérea nacional.
Una de las argumentaciones para organizar la aviación militar del gobierno fue para disuadir, reducir o eliminar los alzamientos armados de las diferentes facciones partidistas, que tenían al país en niveles de ingobernabilidad y pobreza, con sucesivas revueltas en los años 10, 20 30 y 40; el resultado del esfuerzo aéreo llego a puntos positivos por la capacidad de adelantarse a los movimientos terrestres de las tropas que fueron neutralizados, por lo que reporta un ultimo evento a finales de los cuarenta que le da punto final a las moloteras del Siglo XX

Se graduaron 7 promociones en este periodo
Consolidación y modernización. Experiencias

1947 -1959

En este capitulo, se narra una nueva era de la institución, periodo en el cual se nombra al primer comandante hondureño en propiedad (Cnel. H Acosta M 1947-1955), producto del periodo formativo de la Escuela de Aviación Militar. la institución, ya conformada con el apoyo técnico y dirección de personal de origen Norteamericano, previo a algunas asignaciones interinas en años anteriores( L.A. Fiallos en 1939 y R Barahona en 1941); se encausa en una nueva era de actividades, basados en la experiencia en atención a los problemas de agitación político militar del escenario hondureño y de la Segunda Guerra Mundial, que permitieron apuntalar la doctrina de la institución, con visión vanguardista para estar al frente de los conocimientos y adelantos de la aviación mundial.

En retrospectiva, los orígenes de la aviación militar, producto de la experiencia y mente de Tiburcio Carias A. que la operativizo bajo argumentos sólidos del uso practico de la aviación.  Siempre vio en ella una forma eficiente de lograr la gobernabilidad de Honduras. Por eso, ya en los últimos años de su gobierno logro apuntalar y fortalecer con equipos modernos a la par de la formación del personal que siguió desarrollando la mística que caracterizo a la institución desde sus primeros años.

En este periodo se incentiva la adquisición de aviones de origen norteamericano, producto de la experiencia de la Segunda Guerra Mundial, vinculado con la situación geopolítica que se desarrollo después de ese evento. Esto fue un fenómeno en el continente, en donde la fuerzas aéreas impulsaron programas de formación de pilotos y técnicos en escuelas de los EEUU y la Zona del Canal de Panamá, definiéndose la Cooperación de ese país en un convenio, que se vio reflejada en la misión aérea de aquel país, que permitió la presencia de personal de la USAF en nuestro país.
Es la etapa donde se empezaron a recibir diversos aviones modernos, producto de la experiencia de la Segunda Guerra Mundial; dentro de estos equipos están los primeros aviones de alta performance, auténticos aviones de combate que llegaron después de saltar una serie de obstáculos políticos y diplomáticos, estos fueron los P38 y los P63,  los primeros C47 de transporte; además del avión que dio lugar a la evolución histórica del arma aérea de Honduras, los corsarios F4U, de grata  recordación y punto de inspiración para todo aquel que lo voló y aprecio en los cielos patrios, con una importantísima campaña en 1969.

Con los modernos aviones de combate (P63) se logro conformar el primer grupo acrobático de la fuerza Aérea, rutina aeronáutica que permitió ser mostrada en visitas a países de CA como demostración de las capacidades y experiencia del personal de vuelo, que trascendió hasta inicios de los 60 con el uso de los f4U, dándole el nombre de Grupo Acrobático Cobras

Es en esta etapa se adquieren aviones de transporte pesado, paso trascendente en la institución por aumento de capacidades de transporte para tiempos de paz y de conflictos. Con ella se pretendió organizar con este equipo, la empresa de carga y pasajeros, Rutas Aéreas Nacionales (RAN) (aviones PB4Y, C82) 

Se logra la primera plana mayor de la institución en 1956, lo es otro grado de avance en la definición de la Doctrina operativa que la caracteriza y que fue producto de la formación y experiencias del personal hondureño

Es una época de muchas implicaciones en la vida política y del desarrollo de la institución, que permite una mayor y mas compenetrado acercamiento con el quehacer nacional como ejemplo, realizan operaciones militares y de apoyo con puente aéreo al territorio de la Mosquitia, para permitir la gobernabilidad del territorio misquito e incorporarlo a los procesos de desarrollo en general, dando como fruto la fundación legal del Departamento de Gracias a Dios en 1957.

Se tienen de Comandantes en su orden; Hernán Acosta Mejía (1947-1955) Héctor Caraccioli Moncada (1955-1956) Armando Escalón Espinal (1956-1965)
Se inaugura en 1959, una de las instalaciones mas místicas de la FAH, el Club de oficiales para el mes de marzo, fecha que en el transcurso de los años se fue celebrando como día de las Institución  hasta que se hizo la investigación pertinente de la fundación de la FAH (14 de abril) 

 En esta instalación se coloco el P63E King cobra, lo cual simbolizo punto de inspiración para la posterior iniciativa para crear el museo del aire, años después. 

 Se gradúan 7 promociones de pilotos
Evolución y experiencias. 
1960-1969

En este periodo histórico, se tienen una serie de acontecimientos que fundamentan su trayectoria

Por este periodo de tiempo se escribe y canta por primera vez el himno de la FAH, producto de un grupo llamado el Trio Los Catrachos, elemento emotivo que se ha hecho tradición su entonación en todos los actos de la institución, y que ha permitido darle carácter al personal y afianzado el espíritu de cuerpo que la caracteriza.

En 1962 se introduce el uso del uniforme azul, distintiva indumentaria de la institución aérea hasta el presente

En primer término, se tiene el panorama centroamericano influenciado por las tendencias geopolíticas con la injerencia de movimientos subversivos, producto de la revolución cubana de 1959 expresado en la crisis de los misiles de 1962, así como otras situaciones convulsivas en el resto del continente. Bajo esa perspectiva, se organizaron los `países del área en el Consejo de Defensa de Centroamérica (CONDECA), el cual bajo orientación de los EEUU, desarrollaron ejercicios regionales de defensa contra amenazas de los movimientos subversivo, que permitieron asimilar experiencias de campo que sirvieron de base para ponerlos en practica en la Fuerza Interamericana de Paz en la Republica Dominicana entre los años de 1965 y 1966. Los que también aportaron experiencias que tuvieron su uso practico en el conflicto de 1969 con el Salvador. 

Teniendo bajo esa misma senda, la realización del viaje más largo de personal y equipo de la FAH a Vietnam en 1965, para suministrar ayuda humanitaria a la población de aquel país, como gesto de buena voluntad, solidaridad y apoyo a los aliados históricos de Honduras, los EUA, ampliamente comprometido en acciones de guerra en las décadas 60 y 70...
Bajo esa perspectiva de la región, también se impulsaron programas de apoyo a la población, como lo fueron el Programa ALAS PARA LA SALUD Y ACCION CIVICA MILITAR, concebidos y operativisados en la FAH con un consecuente apropiamiento por parte de la FFAA de Honduras; por eso, se adquirió equipo aéreo para su utilización específica a estos programas.

Se inicia la utilización de helicópteros, basado en programas de entrenamiento de personal técnico y pilotos en los EEUU, complementado con la adquisición de las primeras unidades Sikorsky, destinando el primero en 1960 para entrenamiento y rescate, posteriormente otras unidades para programas de control de plagas de los bosques de Honduras, búsqueda y rescate además de transporte en general para instituciones del estado.  (Esta primera etapa de experiencias con alas rotatorias fue retomada a mediados de los 70 cuando se incorporaron nuevas aeronaves de turbina, para conformar los primeros escuadrones de helicópteros de la FAH.)

Se incorporaron los últimos corsarios de la FAH, piezas claves para el conflicto que llego en 1969; otro fue el entrenado T28, de características modernas, que dinamiza el entrenamiento y su utilización como avión de ataque al suelo; así también se aumento la capacidad de transporte con la adquisición de aviones C47

Se funda el primer pelotón de paracaidistas de Honduras, con personal de seguridad de instalaciones e instructores capacitados en Panamá, en 1967, que permitió la adquisición de experiencias en este campo que dio como evolución en la fundación unos años después del 2do Batallón de Infantería Aerotransportado ( Agrupamiento Táctico Especial.)

Se afronta un conflicto de intensidad en 1969, La Guerra de las 100 horas con la campaña aérea de la FAH, que provoca previamente la conformación del Comando Norte, que posteriormente consolido a la segunda base de la FAH (Ahora Base Armando Escalón Espinal).

El conflicto antes mencionado permitió demostrar las capacidades de la FAH en el orden táctico y operativo, con buenas apreciaciones de los niveles de entrenamiento y apresto del personal técnico y de vuelo que supero las expectativas reservadas para las condiciones en general de las FFAA de Honduras, permitió acumular lecciones positivas para la integración en la toma de decisiones y respuesta a este tipo de conflictos. (Tenemos eso! Por cita histórica de 1969)

Se gradúan 7 promociones de pilotos en el periodo

Era del Jet y expansión organizacional y territorial
1970 1980

En este periodo se tienen eventos históricos que dieron pauta a reafirmar el liderazgo de la FAH.

Un acontecimiento fue la adquisición de los primeros jets militares, producto de la situación tensa posterior al conflicto de 1969, tiempo por el cual se empezó a considerar y planificar la obtención de aeronaves de propulsión a chorro, por lo que para 1970 se inicia con la llegada de los F86K, los que si bien es cierto fue una compra con malos resultado operativos, si trajo como resultado un efecto  disuasivo regional; además se acepto el reto en su ensamblaje y pruebas de vuelo por parte del personal  de pilotos y técnicos hondureños  que había recibido entrenamiento en este tipo de aeronaves, razón por la cual se continuaron los esfuerzos de reactivación de esta primera flotilla de jets, que para las condiciones geopolíticas de la época eran de urgente necesidad.

Por lo anterior, en los años siguientes de esta década, se hicieron las consideraciones para replantear las funciones de la FAH y de la EAM, esto permitió la separación en 1974, definiendo la figura de Comandante General y Director con sus respectivas planas mayores, bautizando con el nombre de Cap. Roberto Raúl Barahona Lagos a la Escuela de Aviación y nombrando a la base en Toncontin con el nombre de Cnel. Hernán Acosta Mejía, posteriormente, se fundan o renombran 2 bases aéreas, una en la Ciudad de la Ceiba, bautizada Cnel. Héctor Caraccioli Moncada, y la Base aérea Cnel. Armando Escalón Espinal en la ciudad de la Lima, depto. de Cortes, organizada en 1969 como el Comando Norte
Se tienen dos comandantes en su momento de transición, el Cnel. Soto Cano de la generación de los 40, artífice de la respuesta de la FAH en 1969 y participante en otras campañas de la institución en los 40 y 50, siendo comandante de 1965 a 1975; en contraste, inicia el Cnel. D Álvarez C. de la nueva generación de pilotos de finales de los 50, entrenado en los EEUU, piloto de aviones de combate de pistón y jets. Esto le permite impulsar y concretizar proyectos ya iniciados con el ingreso a la era del Jet, punto de partida de la modernización operacional de la FAH
 Por lo anterior, es importante recalcar en cuanto a equipos, que implico programas de entrenamiento de personal en Honduras y el extranjero; en primer termino, se trae desde Costa Rica un bombardero B26 Invader, se adquirieron las Cessna T41, novedosa y económica avioneta de entrenamiento, 3 T28 de Marruecos y 6 de los EEUU para la EAM y, así también una flotilla de C47 para aumentar la fuerza de transporte y los primeros jets operativos de la FAH: los A37B y un único T33 de entrenamiento. Teniendo una adquisición interesante de un avión único en su tipo en América Latina, el Súper Mystere B2, avión cazabombardero francés supersónico comprado en Israel, el cual lo uso en conflictos bélicos del Medio Oriente con modificaciones técnicas realizadas en aquel país. También se adquieren más jets, los F86E (versión CL13 Canadair) en Yugoeslavia. Se adquiere para transporte el bimotor ARAVA, de fabricación israelí, el primer turbohélice de la FAH, así como el jet ejecutivo Westwind 1123, para uso presidencial. 
Con este equipo se logro iniciar operaciones con aviones jet de combate en la costa norte y la definición de base de transportes a la HAM. Se incorpora el Electra L 188 y el primer helicóptero de uso presidencial, el Sikorsky S76 Spirit
Se reconsidera el uso de helicópteros, iniciado en los 60 con los H19 de motor de pistón, por eso se adquieren los primeros helicópteros UH1B con motor de turbina, lo cual también definió planes de entrenamiento sistemático de personal técnico en programas de becas en bases de los EEUU, hacia donde se enviaron técnicos y tripulaciones para adquirir la experiencia pertinente al respecto para la conformación del escuadrón de helicópteros de la FAH.
En esta década, se dan los primeros pasos de planificación y definición de las instalaciones de la nueva sede de la Escuela de Aviación Militar en el Valle de Comayagua, proyecto ambicioso de la FAH para tener una base de entrenamiento fuera de la ciudad de Tegucigalpa y que ya se había ensayado en los años 50. El proyecto empieza entre 1975-1976 y ya para 1980 se contaban con las primeras instalaciones construidas y en proceso la pista y áreas adyacentes.
Se tiene la graduación de 8 promociones de pilotos (clase 72 A hasta 80 A) en la Escuela de Aviación Militar. Cap. Roberto Raúl Barahona Lagos
Evolución, especialización, nuevas misiones

Época Actual 

1981-2015

En este periodo se celebra el 50 aniversario de la institución aérea, lo cual significo la organización de la sección histórica de la FAH, se colecto material valioso y concretizando un impactante espectáculo aéreo; estas actividades fueron inspiradoras para seguir adelante en el rescate histórico de la institución y motivaron a los posteriores dirigentes de la institución a impulsar proyectos de carácter permanente, como fue planteado por conferencista del Instituto Smithsoniano de Washington, en lo que respecta a organizar un museo de aviación en Honduras
En contraste a lo anterior, los años 80 dieron pauta a nuevos retos, en consonancia con la situación geopolítica de Centroamérica, lo que permitía serios conflictos en El Salvador, Nicaragua y Guatemala, que se veían enfrascados en contiendas internas que repercutían hasta Honduras. Por eso, se tuvo que afrontar la situación regional con la amenaza de movimiento subversivos e influencias externas en el país, con crisis territoriales en los limites marítimos en el Caribe con Nicaragua (Paralelo 15 y Contras) y en el golfo de Fonseca, en lo que respecta a la disputa limítrofe con El Salvador mas la guerrilla que estaba enfrascado en una guerra civil posterior al conflicto de 1969 con Honduras
Basado en esas apreciaciones, se volvió prioritario ajustes de los programas de entrenamiento de la EAM que requería graduar no solo pilotos y técnicos en aviones de ala fija, sino que entrenar para volar helicópteros utilitarios, los cuales se empezaron a recibir en 1980 (UH1H) aunque ya existían antecedentes en los años 60 y 70 para conformar el escuadrón de helicópteros; pero el reto de este periodo se definió con el arribo de UH1B, Bell 412 y los ya citados UH1H, mas entrenadores TH55.
Lo anterior, también acelero el traslado de la sede de la EAM a una nueva ubicación, en Palmerola, departamento de Comayagua, proyecto en desarrollo desde 1976, estando entre 1980-1981 las edificaciones básicas de la misma y concretizando su utilización operativa entre 1981-1985
Se adquieren varias flotas de aviones: los entrenadores de nueva generación, el turbohélice T27 Tucano, el Jet español C101, se completa la flota de A37B Dragonfly, además de los cargueros C130A, complementados con el cazabombardero supersónico F5E /F, todos como resultado de la necesidad de reequipamiento para afrontar las amenazas imperantes en la región Centroamericana.
Se organizan unidades especializadas como el primer escuadrón de Defensa aérea (PEDA), la Escuela de Capacitación De Mandos Intermedios (ECMI) y se dan los pasos necesarios para convertir a la escuela de aviación en academia para mejorar la oferta curricular de acuerdo a las exigencias del sistema de educación superior de Honduras

Se define modelo de incorporación de la mujer en los programas de entrenamiento de la AMA por lo que se gradúan las primeras promociones de pilotos y técnicos para finales de los 90.
En este periodo se logran dar los pasos necesarios para organizar en debida forma el Museo del Aire de Honduras, proyecto planteado desde los años 80, cuando se celebro el 50 aniversario de la FAH, siendo desarrollado por etapas hasta su consolidación a principios de los 2000, cuando el ex comandante, Gral. (P) Gerardo Carvajal retomo la idea y convoco a personas voluntarias de dentro como fuera de la institución para definir un comité operativo que trabajo para instituir la Fundación Museo del Aire de Honduras.

La FAH, se ha definido en nuevos roles, producto de la situación general del país, esto los programas de protección del bosque, combate de incendios forestales desde el aire, patrullaje, detección y combate del crimen organizado, 

En la actualidad, los equipos de la FAH son gestión y acciones de los años 70-80, posterior a esas fechas no se han renovado los equipos, salvo los casos de asignación de aviones civiles incautados a en casos de actividades ilegales, y que después de pasar un lento y engorroso proceso legal, debiendo realizar investigaciones técnicas del estado de cada aeronave para su incorporación apropiada con tripulaciones entrenadas y técnicos adecuadamente capacitados.
Todavía operan T27, A37, F5E y F así como helicópteros Bell 412, en un porcentaje disminuido por las limitantes financieras del estado para el mantenimiento preventivo que requieren las aeronaves.

Las capacidades de transporte se han visto mermadas por la falta de equipo aéreo pesado, solamente se ha dispuesto de un transporte ARAVA que da la logística a zonas retiradas de la mosquitia, suple los requerimientos de entrenamiento a las tropas de paracaidistas de las FFAA aunque su condición operativa se ve limitada por su mantenimiento preventivo adecuado y limitada disposición de refacciones. Siendo adquiridos en años recientes aeronaves de transporte utilitarias, que han permitido mantener la operatividad en las diversas misiones encomendadas a la institución militar.
La academia de aviación y la escuela de técnicos, brindan las oportunidades de formación de personal para la institución, con una base curricular de acuerdo a las exigencias del sistema de educación superior que permite la formación de licenciados en Ciencias aeronáuticas y bachilleres técnicos en aviación, situación que actualmente es exigida para el 100% del personal de la institución, que lleva como consigna la formación profesional e integral para atender los servicios modernos de la aviación y que la fuerza aérea pueda brindar mas y mejores servicios técnicos de aviación, en base  a los retos y oportunidades que ofrece la carrera aeronáutica tanto dentro del país como fuera del mismo.
En relación a lo anterior, se tienen adquisiciones del estado para equipamiento de la AMA, que por el desgaste lógico de los aviones de entrenamiento de la década de los 70 (T41) se vio en la necesidad de formular un plan de reemplazo del entrenador básico que estaba retrasando los programas de entrenamiento de pilotos, por eso, se adquirieron las avionetas Maule en el 2007-2008.
Su historial institucional, después de mas de 80 años de haberla organizado, ha justificado su existencia, esto en términos de conformación de personal técnico y pilotos, equipos utilizados y funciones de defensa de la soberanía, apoyo a la población, comunicaciones, ayuda en emergencias, por lo que su vigencia es algo vital y relevante para seguir contribuyendo a los intereses del país. En la actualidad, y desde hace unos años atrás, la institución aérea militar ha formado personal de vuelo y técnico con altas capacidades profesionales, muchos de los cuales han logrado salir al extranjero en atención a programas de cooperación de los programas de paz de la ONU, en diferentes territorios en África, Asia, Medio Oriente , Europa, en misiones de ayuda humanitaria, mantenimiento de paz con los Cascos Azules, Programa Mundial de Alimentos; por otra parte, otros han logrado ubicarse en empleos con empresas aeronáuticas comerciales en la India, Indonesia, África, Medio oriente, EEUU, islas del Caribe, en Centro América y por supuesto Honduras.
Hasta el 2012 la institución aérea, ha graduado el siguiente personal (en actualización los datos)
· 56 promociones de personal de vuelo y otras especialidades desde 1939 hasta el 2012, con un total de 548 egresados
· 32 promociones de personal de mantenimiento en diferentes especialidades desde 1941 hasta el 2001con un total de 748 egresados
Selección de Fotos de la temática
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Ilustración 1 Avión Bristol F2B, adquirido en 1921, primer avión del estado de Honduras
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Ilustración 2 Aviadores italianos impulsando la aviación en Honduras, años 20
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Ilustración 3 Escuadrilla de la Escuela Nacional de Aviación -FAH, año 1936
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Ilustración 4 Mapa con rutas aéreas en Honduras en 1938
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Ilustración 5 Pilotos de la FAH en lecturas de mapas de navegación para patrullajes en la costa del Caribe en la Segunda Guerra Mundial
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Ilustración 6 Hangar principal de la FAH en los años 40
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Ilustración 7Personal de seguridad de instalaciones, en desfile en la rampa de Toncontin años 50
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Ilustración 8 Aviones de combate F4U5N, usados en la Guerra de 1969
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Ilustración 9 Aviones adquiridos en los 70 y 80
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Ilustración 10 Llegan los primeros aviones de la Escuela Nacional de Aviación a Toncontin, 24 de diciembre de 1933
Crédito de las fotos: Colección Fundación Museo del Aire de Honduras
DOCUMENTOS CONSULTADOS: 

· Historia Militar de la FUERZA AEREA HONDUREÑA por: Teniente Coronel Juan José Jiménez Bulnes / ECM año? 

· HISTORIA FAH periodo 1945-55 por: Cap. en manto. de aviones José Daniel Casco Posas  noviembre 1988 Tesis ECMI
·  HISTORIA FAH periodo 1965-75 por Mayor en manto. de aviones Roberto Antonio Rivera A.
·  HISTORIA FAH por Herman Raudales Murillo. Monografía guerra Honduras -El Salvador Tesis ECMI 1988 
· Reseña histórica de la FAH/ ECMI Dirección de Historia Militar de las FF.AA. sin año y autor 
· En El Cielo Escribieron Historia. Orlando Henríquez / 1972 
· Aviones De Ayer Hoy Y Mañana. Enzo Angelucci .España 1965 
· From Caudillos To Coin. Daniel P Hagedom. Revista AIR ENTHUSIAST thirty-one. Año y país desconocido. documento fotocopiado 
· Aviación En Honduras. Cap. Luis Alonso Fiallos. Artículo de la revista militar de Honduras en nov 1957 y feb 1958 
· Historia De La Aviación Y Su Desarrollo En Honduras 
Revista Proyecciones Militares. junio 1984
·  Breve Semblanza De La Organización Y Evolución De La 
Fuerza Aérea Nacional, Informe del Mayor de Aviación Hernán Acosta Mejía año 1947-48. Boletín Militar mayo y junio de 1952 
· The Rand Mcnally Military Aircraft Enciclopedy  1914-18 ENZO ANGELUCCI 1981
·  Memorias Del Ministerio De Guerra Marina Y Aviación 
DR Juan Manuel Gálvez. Periodo 32-33 /33-34 / 35 36! 36-37/ 37-38/ 38-39/ 39-40 40-41/ 45-46. Archivo Nacional de la BINAH 
· Diarios De La Época 1920 1921 , 1956, 1969 EL CRONISTA Y LA EPOCA 
Hemeroteca del archivo Nacional 
· Tiburcio Carias Andino 1923 – 1949. Autor Mario Argueta año 1990 Honduras 
· Vías de comunicación/Rolando Zelaya/2011
· Revista FAH ediciones 1957, 1958,1960, 1961,1977,1978,1979, 2006, 2007,2009,2010, 2011
· Informe de Egresados personal de vuelo, técnicos y otras especialidades de la Escuela de Aviación Militar/Academia Militar de Aviación. 1939-2015
· Archivos históricos FAH, en clasificación
· Cronología de acontecimientos de la FAH, años 1950-1979. Ramiro Mondragón. Inédito sin publicar
· Revista Militar de Honduras. Archivos del Ministerio de Defensa-1957
· Archivo fotográfico de la Fundación Museo del Aire de Honduras.

